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"Transmission infiniment variable a derivation de puissance a 

variateur eiectrique" 

La presente invention concerne une transmission a 
derivation de puissance permettant d'obtenir une variation 
5 continue depuis un rapport de marche arriere jusqu'a un rapport 
de marche avant, en passant par une position particuliere, dite 
"neutre en prise", oD la vitesse de deplacement du vehicule est 
nulle, pour un regime quelconque du moteur thermique. 

Plus precisement, eile a pour objet une transmission 

10 infiniment variable a derivation de puissance, sur la base d'un 
variateur eiectrique, dont les elements constitutifs sont repartis 
entre deux voies de puissance reliant en parallele le moteur 
thermique aux roues du vehicule, ces moyens incluant au moins 
deux trains epicycloi'daux, le variateur eiectrique, un etage de 

15 reduction, et des moyens de commande repartissant differemmenti 
la puissance entre I'entree et la sortie de la transmission selon le£ 
mode de fonctionnement de celle-ci. 

.» > 

Les transmissions & derivation de puissance peuvenfo 
reposer sur trois principes, ou modes, de derivation de puissance 

20 connus. Selon le premier mode, dit "a entree couplee", la 
transmission comporte un couple de pignons de derivation de 
puissance qui derive la puissance a I'entree du mecanisme, et un 
train epicycloTdal "assembleur", qui reunit les puissance en sortie 
de mecanisme. L'element de contrdle est un variateur. 

25 Dans les transmissions a derivation de puissance dites "a 

sortie couplee", on a par exemple un train planetaire diviseur de 
puissance a I'entree du mecanisme et un couple de pignons 
rassembleur de puissance en sortie de mecanisme, l'element de 
contrdle etant toujours un variateur. 

30 Enfin, les transmissions a derivation de puissance dites "a 

deux points d'adaptation", un premier train epicycloTdal diviseur 
de puissance peut etre plac§ en entree de boTte, tandis qu'un 
second train epicycloi'dal rassembleur de puissance est dispose 
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en sortie de boTte, I'element de controle etant toujours ur» 
variateur. 

Les transmissions infiniment variables (Infinitely Variable 
Transmission ou I.V.T) classiques n'utilisent qu'un ou deux de ces 
trois principes de fonctionnement. 

Par les publications US-5.558.589 et US-5.935.035, on 
connaTt des transmissions infiniment variables a deux modes de 
fonctionnement regroupant au moins deux trains planetaires, deux 
embrayages de changement de mode, et un variateur electrique, 
en utilisant comme premier mode de fonctionnement, le principe 
de la derivation de puissance a sortie couplee. 

Selon ces publications, les moyens de changement de 
mode sont places a Pexterieur des trains epicycloTdaux. 

L'int6r§t de disposer de deux modes de fonctionnement 
reside dans I'augmentation de la plage des rapports de la 
transmission et dans la possibility de diminuer le 
dimensionnement du variateur electrique qui peut etre compose 
sur la base de machines 6lectriques. 

Toutefois, dans ces architectures bi-modes connues, les 
changements de mode sont effectues par des embrayages 
multidisques disposes sur la sortie de la transmission et sont 
accompagnes pour cette raison d'a coups de couple ressentis 
desagreablement par les utilisateurs. 

Un autre inconvenient des architectures decrites dans ces 
publications, reside dans leur complexity, liee notamment a la 
presence d'au moins deux embrayages et un frein. 

Dans une precedents demande de brevet francais 
FR 01 04690, au nom du meme demandeur, on a decrit une 
transmission infiniment variable a derivation de puissance et a 
deux modes de fonctionnement, d'architecture plus simple que les 
transmissions habituelles du meme type, utilisant des machines 
electriques de faible dimensionnement et dont les changements 
de mode ne sont accompagnes d'aucun a coup de couple. Dans 
cette demande de brevet FR 01 04690, les changements de mode 




sont effectu6s en intervenant sur des liaisons m^caniques 
internes de la transmission situees entre les deux trains. On 
dispose a cet effet deux etages de reduction entre les deux trains 
epicycloTdaux, ces etages etant respectivement sollicites dans le 
5 premier et dans le second mode de fonctionnement. Ces deux 
etages de reduction sont disposes en parallele entre les trains sur 
la meme voie de puissance. 

L'application de ces enseignements de I'etat de la 
technique pose le probleme d'une transmission infiniment variable 

10 (I.V.T) qui soit compacte de fagon a pouvoir etre disposee 
facilement dans un groupe motopropulseur d'un vehicule. 

Par ailleurs, une telle transmission infiniment variable est 
difficilement utilisable avec un moteur thermique produisant un 
fort couple et une puissance elevee et elle n'est pas facilement 

15 adaptable au type de moteur, qu'il soit a essence ou diesel. t: 
Afin de porter remede a ces inconvenients de I'etat de la * 
technique, la presente invention concerne une transmission v 
infiniment variable a derivation de puissance a deux modes de. « 
fonctionnement, dont les elements constitutes sont repartis entre 

20 deux voies de puissance reliant en parallele le moteur thermique 
aux roues du vehicule, ces moyens incluant deux trains 
epicycloTdaux, deux machines electriques, un etage de reduction, 
et des moyens de commande repartissant differemment la 
puissance entre les deux voies de puissance selon le mode de 

25 fonctionnement de celle-ci. L'invention se caracterise en ce que la 
transmission infiniment variable comporte un troisieme train 
epicycloTdal en serie avec I'un des deux trains epicycloTdaux sur 
I'une des deux voies de puissance, ledit troisieme train 
epicycloi'dal cooperant avec lesdits moyens de commande de 

30 sorte que, dans un premier mode de fonctionnement, tous les 
elements du troisieme train tournent a la meme vitesse. 

D'autres caracteristiques et avantages de la presente 
invention seront mieux compris a I'aide de la description et des 
figures annexees dans lesquelles : 



- les figures 1 et 2 representent respectivement un schema 
de principe et un schema cinematique d'une transmission 
infiniment variable telle que definie dans la demande de brevet 
anterieure FR-A-01 .04690 du meme demandeur ; 

- les figures 3 et 4 representent respectivement un schema 
de principe et un schema cinematique d'un mode de realisation 
prefere de la presente invention. 

La figure 1 represents le schema de principe de la 
transmission infiniment variable de la demande FR 01.04690. 

La transmission de la figure 1 est composee de deux trains 
epicycloTdaux 5, 6, de sept etages de reduction 7, de deux 
systemes de changement de mode 8 et 9, qui peuvent §tre, soit 
des crabots, soit des embrayages multidisques, et de deux 
machines electriques 2, 4, constituant ensemble un variateur. 

Cette transmission dispose de quatre connections d'entree 
et de sortie, qui peuvent etre respectivement reliees au moteur 
thermique 1, aux roues 3 et aux deux machines electriques 2 et 4. 

Le moteur thermique 1 est connecte a un etage de 
reduction 7. Les roues 3 sont connectees a deux etages de 
20 reduction 3'. Une premiere machine electrique 2 du variateur est 
reliee a un etage de reduction 7 et une seconde machine 
electrique 4 est reliee a un etage de reduction 4' et aux deux 
systemes de changement de mode 8 et 9. 

Trois etages de reduction sont connectes au premier train 
25 epicycloTdal 5. Quatre etages de reduction sont connectes au 
deuxieme train epicycloTdal 6. Un etage de reduction 8' ou 9' est 
relie a chaque systeme de changement de mode 8 et 9. 

La transmission illustree par la figure 1 comporte done sept 
etages de reduction dont cinq sont disposes entre les deux trains 
30 epicycloTdaux et dont deux sont disposes a I'exterieur de ces 
derniers. 

Le moteur thermique 1 est connecte au train epicycloTdal 5 
par I'intermediaire d'un etage de reduction 1* et les roues 3 sont 




connectees a chaque train epicycloidal 5, 6 par I'intermediaire 
d'un etage de reduction 3'. 

Cette transmission dispose de deux modes de 
fonctionnement a deux points d'adaptation. Dans le premier mode, 
5 le premier systeme de changement de mode 8, relie aux etages 
de reduction, d'une part, et a une machine , electrique 4, d'autre 
part, est ouvert. Cette premiere branche est done libre, tandis que 
la seconde, comportant le second systeme de changement de 
mode 9, relie comme le premier a deux etages de reduction et a 
10 la machine electrique 4, est fermee. 

A I'inverse, dans le deuxieme mode de fonctionnement, la 
premiere branche est fermee et la seconde branche est ouverte. 

A la figure 2, les memes elements portent les memes 
numeros de reference que ceux de la figure 1. 
15 On y a represents le schema cinematique d'un mode de -i 

realisation particulier du schema de principe de la figure 1 selon 
I'enseignement de Petat de la technique de la demande de brevet * 
FR-A-0 1.04690. 

Le moteur thermique 1 est connecte sur un arbre 11 
20 traversant I'ensemble de la transmission. 

L'arbre 11 traverse respectivement la premiere machine 
electrique 2 et la seconde machine electrique 4 qui sont 
disposees de part et d'autre de la transmission proprement dite. 

L'arbre traversant 11 est connecte a I'entree du premier 
25 train epicycloTdal 5, et traverse le second train epicycloTdal 6. 

Par ailleurs, le rotor 19 de la premiere machine electrique 
2 est soiidaire d'un pignon creux 17, tournant autour de l'arbre 
traversant 11 et qui est engrene sur une roue 18 qui est soiidaire 
d'un arbre d'entree de facon a entrer sur le dispositif de 
30 changement de mode 8, 9. 

De meme, Je rotor 26 de la seconde machine electrique 4 
est soiidaire d'un pignon creux 25 tournant autour de l'arbre 
traversant 11 qui est engrene par une paire de roues 34 et 33 a 
un pignon 32, monte sur l'arbre traversant 11, le pignon 32 etant 



solidaire axialement du planetaire 31 du second train epicycloYdal 
6. 

La couronne 28 du second train epicycloYdal 6 est 
axialement solidaire d'un pignon 24 monte tournant sur I'arbre 
5 traversant 11 et qui est couple par une courroie 23 a un pignon de 
sortie 22 du systeme de changement de mode 8, 9. 

La couronne 28 du second train epicycloYdal 6 porte une 
denture exterieure 27 qui est engrenee sur un pignon de sortie 21 
du systeme de changement de mode 8, 9. 
10 Le porte satellite 30 du second train epicycloYdal 6 tourne 

sur la couronne 28 et sur le planetaire 31 et est solidaire de 
I'arbre traversant 1 1 . 

Le premier train epicycloYdal 5 comporte un porte satellite 

13 qui est monte libre en rotation autour de i'arbre traversant 11, 
15 un planetaire 12 solidaire de I'arbre traversant 11, une couronne 

14 qui est montee libre en rotation sur I'arbre traversant 11. 

Le porte satellites 13 tourne librement autour de I'arbre 
traversant 11 et presente une denture exterieure engrenee sur un 
pignon dente 20 solidaire de I'arbre d'entree du systeme de 
20 changement de mode 8, 9, commun avec le pignon 18 decrit plus 
haut. 

Le planetaire 14 comporte une couronne exterieure 15 qui 
est engrenee avec une roue 16 servant a entraTner le differentiel 
10 auquel les roues 3 du vehicule sont connectees. 

25 Le systeme de changement de mode 8, 9 permet de 

realiser une liaison selective du pignon 21 ou du pignon 22 avec 
I'arbre dit d'entree porteur des pignons 189 et 20. A cette fin, le 
systeme de changement de mode 8, 9 comporte aussi un 
actionneur commandable par un moyen connu qui depend de la 

30 technique utilisee pour realiser la transmission infiniment variable 
et qui mobilise un embrayage ou un systeme a crabots pour 
solidariser le pignon 21 ou le pignon 22 a I'arbre 18, 20. 

Dans ce mode de realisation du schema fonctionnel de la 
figure 1, la disposition en ligne respectivement du moteur 




thermique 1 et des deux machines electriques 2 et 4 exige que la 
transmission infiniment variable presente une longueur importante 
sur I'arbre traversant 11. 

Par ailleurs, I'interposition du systeme de changement de 
5 mode 8, 9 oblige a un certain encombrement axial de la 
transmission proprement dite, et un defaut de compacite de la 
transmission 

Pour remedier a cette disposition, la presente invention 
propose un autre schema fonctionnel qui permet plusieurs 
10 realisations mecaniques. 

Cette disposition de principe ne pose des contraintes qu'en 
terme de Vitesse entre les differents elements. 

De cette maniere, il est possible d'envisager plusieurs 
realisations mecaniques en terme de nombre d'arbres, et de.. 
15 nature de reducteurs, les reducteurs pouvant etre constitues par..*; 
des couples de pignons ou par des chaTnes. 

II est aussi possible, de ce fait, de placer les elements les h 
uns par rapport aux autres de differentes manieres ainsi qu'on va^j 
le decrire plus loin. 
20 A la figure 3, le moteur thermique 41 peut deriver de la 

puissance mecanique par une premiere voie de puissance 
constitute par un premier train epicycloTdal 45 auquel il est 
connecte par le planetaire (acces reference p). 

Le porte satellite ps du train epicycloTdal 45 est connecte 
25 aux roues 43 du vehicule par I'intermediaire d'un reducteur 53 
appliquant un coefficient de reduction K 0 sur la Vitesse de 
rotation. 

Par ailleurs, le moteur thermique 41 peut transferer de la 
puissance mecanique notamment vers les roues motrices 43 du 
30 vehicule, mais aussi vers des premiere et seconde machines 
electriques 42 et 44, par une seconde voie de puissance qui 
comporte un reducteur 51 de coefficient de reduction K| dont la 
sortie est connectee au porte satellite ps du second train 
epicycloTdal 46. 
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Le planetaire p du second train epicycloTdal 46 est 
connecte au rotor de la seconde machine electrique 42. 

Selon I'invention, dans cette seconde voie de puissance, 
un troisieme train epicycloTdal 47 est insere en serie avec le 
5 second train epicycloTdal 46 par sa couronne c qui est connectee 
a la couronne c du second train epicycloTdal 46. 

De facon a regrouper les deux voies de puissance, la 
couronne c du premier train epicycloTdal 45 et le planetaire p du 
troisieme train epicycloTdal 47 sont reunis et connectes aussi a un 
10 reducteur 52 de rapport de vitesse Ki et qui est connecte a I'autre 
machine electrique 44. 

Selon I'invention, le dispositif ou systeme de changement 
de mode comporte essentiellement un frein 48 et un embrayage 
49, le frein 48 est dispose entre le porte satellite ps du troisieme 
is train epicycloTdal 47 et le carter 50 de la transmission infiniment 
variable, I'embrayage 49 est dispose entre le porte satellite ps du 
troisieme train epicycloTdal 47et le point commun a la couronne c 
du premier train epicycloTdal 45 et au planetaire p du troisieme 
train epicycloTdal 47. 
20 Dans cette architecture, la transmission infiniment variable 

de i'invention possede deux modes de fonctionnement qui sont : 

- un premier mode realise quand le frein est ferme, 

- un second mode realise quand I'embrayage est ferme. 
Grace au schema fonctionnel de la presente invention, 

25 I'adaptation de la transmission infiniment variable a differents 
moteurs de meme puissance, et possedant des regimes 
maximums de rotations differents, peut s'effectuer en adaptant 
uniquement le reducteur 51 unique en choisissant un rapport Ki 
convenable. 

30 Quand I'embrayage 49 est ferme, le planetaire p et le porte 

satellite ps du troisieme train epicycloTdal 47 etant bloques ou 
plutot relies ensemble, le train 47 tourne en bloc. Tous les 
elements du troisieme train epicycloTdal 47, comportant le 
planetaire p, la couronne c et le porte-satellite ps, tournent a la 




meme vitesse. Le troisieme train epicycloTdal 47 n'introduit alors 
aucun rapport de demultiplication de vitesse. 

Quand le frein 48 est serre, I'element du troisieme train 
epicycloTdal sur lequel il est applique, ici le porte satellite, le train 
5 prend appui sur le carter 50 et introduit un rapport de 
demultiplication. 

Cette disposition permet aussi de serrer temporairement 
les deux coupleurs 48 et 49 lors des changements de mode. 

De la sorte, il est possible de realiser un systeme de 
10 changement de mode sans interruption du passage du couple. 

Quand le frein 48 est serre, le troisieme train epicycloTdal 
47 realise une demultiplication egale a sa raison, c'est-a-dire au 
rapport du nombre de dents de la couronne c au nombre de dents 
du planetaire p. 

15 Dans le second mode oCi I'embrayage 49 est ferme, le i 

troisieme train 47 n'entraTne aucune demultiplication. s i 
La Transmission infiniment variable de I'invention comporte*. 
un contrSleur 80 de son fonctionnement qui est connecte par un*. 
bus B a plusieurs contrSleurs ou circuits de commande qui le 

20 compose. 

Le contrdleur 80 comporte un controleur 81 du point de 
fonctionnement du groupe motopropulseur en fonction de 
contraintes predetermines. Ces contraintes dependent 
particulierement de I'etat de I'environnement du vehicule, 

25 notamment de sa vitesse et du point de fonctionnement 
precedemment commande, et de la commande du conducteur, 
comme le degre d'enfoncement de la pedale d'accelerateur, ou 
encore de la commande d'un automate de reglage de la vitesse 
du vehicule par exemple. 

30 Un contrdleur 82 du point de fonctionnement du moteur 

thermique 41 regoit une consigne de point de fonctionnement du 
contrdleur 81 et produit des signaux de commande convenable a 
des actionneurs de determination du point de fonctionnement du 
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moteur thermique 41. Un tel actionneur est dans un mode de 
realisation realise par le volet du carburateur. 

Un controleur 83 du fonctionnement des premiere 44 et 
seconde 42 machines electriques permet de determiner pour 
chaque machine son mode de fonctionnement moteur ou 
generatrice. Le contrdleur determine selon ce mode de 
fonctionnement determine pour chaque machine sa vitesse de 
rotation et/ou son couple ou encore sa tension d'induit et/ou son 
courant d'induit. Dans un mode de realisation preferee, les deux 
machines electriques reversibles sont chargees electriquement a 
I'aide d'un accumulateur d'energie electrique qui coopere avec un 
organe de gestion d'un accumulateur d'energie electrique. Le 
contr6leur 83 recoit une consigne de point de fonctionnement du 
contrdleur 81 et produit des signaux de commande convenable a 
des circuits de pilotage des machines electriques. De teis circuits 
de pilotage permettent de reguler I'alimentation de I'induit du 
moteur ou encore d'orienter I'energie electrique produite en mode 
de fonctionnement de generateur. 

Un controleur 84 de changement de mode de transmission 
determine I'etat ouvert ou ferme de I'embrayage 49 et/ou du frein 
48 de sorte qu'un mode parmi au moins deux modes de 
fonctionnement de la transmission infiniment variable soit 
selectionne sous la commande du contrdleur 81, ainsi qu'il a ete 
decrit plus haut. 

A la figure 4, on a represents le schema cinematique d'un 
mode de realisation de I'invention, represents a la figure 3. 

Les memes elements que ceux de la figure 3 portent les 
memes numeros de reference. 

A la difference du schema cinematique de la figure 2, 
I'arbre 60 de sortie du moteur thermique 41 ne traverse pas 
I'ensemble de la transmission. 

De plus, on note que les deux machines electriques 42 et 
44 ne sont pas disposes colineairement avec le moteur thermique 
41, et elles peuvent etre disposees selon I'arbre moteur vue de 



face avec un d6calage angulaire determine selon les plans 
encombrement a la fois de la transmission IVT, du groupe 
motopropulseur qu'elle equipe et de Pencombrement du 
comportement moteur du vehicule. 

5 On peut ainsi reduire I'encombrement axial du schema 

cinematique par rapport a I'etat de la technique de la figure 2. 

De plus, on remarque qu'il a ete possible d'inserer le 
troisieme train epicycloTdal 47 entre les premier 45 et second 46 
trains epicycloTdaux de 1'architecture de I'etat de la technique 

10 sans obliger a un allongement particulier de la transmission 
infiniment variable. 

L'arbre de sortie 60 du moteur thermique 41 est solidaire 
d'une roue 61 engrenee sur un train constitue d'une roue 62 
montee sur un axe avec une roue 63. 

15 Le rapport du nombre de dents des roues 61 et 62 peut: 

etre adapte de fagon a produire un reducteur 6quivalent aui 
reducteur du schema de la figure 3 variable en fonction des* 
adaptations des vitesses de facon a faire fonctionner la 
transmission infiniment variable de I'invention dans son domaine 

20 optimal en regime maximum. 

L'arbre 60 de sortie du moteur thermique 41 est connecte 
en bout d'arbre au planetaire du premier train epicycloTdal 45, le 
porte satellite 68 tourne librement autour de l'arbre moteur 60, les 
satellites 69 sont engrenes entre la couronne 70 et le planetaire. 

25 La couronne 70 du premier train epicycloTdal 45 comporte 

une denture exterieure couplee a un pignon 72 solidaire de l'arbre 
du rotor de la premiere machine electrique 44. 

Le rapport de reduction entre le nombre de dents des 
roues 72 et 71 permet de synthetiser le rapport de reduction K ei 

30 du reducteur 52 du schema de la figure 3. 

Par ailleurs, le porte satellite 68 du premier train 
epicycloTdal 45 comporte une denture exterieure engrenee sur 
une premiere roue 67 solidaire axialement d'une seconde roue 64 




qui est couplee an pignon d'entree 65 du differentiel 66 connecte 
aux roues 43. 

On compose aussi un reducteur de raison K 0 analogue au 
reducteur 53 (voir figure 3) 
5 La couronne 70, 71 du premier train epicycloTdal 45 est 

solidaire du planetaire 76 du troisieme train epicycloTdal 47 par 
I'intermediaire d'un arbre 73 qui traverse le porte satellite 74 du 
troisieme train epicycloTdal 47. 

Le porte satellite 74 du troisieme train epicycloTdal 47 
10 pr6sente une garniture schematiquement representee en 48 qui 
peut etre activee par le frein 48. 

La machine electrique 42 presente un arbre de sortie qui 
est connecte au planetaire 79 du second train epicycloTdal 46 
dont le porte satellite 81 est engrene sur la couronne 78 solidaire 
15 de la couronne 77 du troisieme train epicycloTdal 47. 



REVEND1 CATIONS 

1. Transmission infiniment variable S derivation de 
puissance a deux modes de fonctionnement, dont ies elements 
constitutifs sont repartis entre deux voies de puissance reliant en 

5 parallele le moteur thermique (1) aux roues (3) du vehicule, ces 
moyens incluant deux trains 6picycloTdaux (5, 6), deux machines 
electriques (2, 4), un etage de reduction (7), et des moyens de 
commande repartissant differemment la puissance entre Ies deux 
voies de puissance selon le mode de fonctionnement de celle-ci, 

10 caracterisee en ce qu f elle comporte un troisieme train epicycloTdal 
(47) en serie avec Tun des deux trains epicycloTdaux (45, 46) sur 
Tune des deux voies de puissance, ledit troisieme train 
epicycloTdal (47) cooperant avec lesdits moyens de commande 
(48, 50) de sorte que dans un premier mode de fonctionnement 

is tous Ies elements (c, p, ps) du troisieme train (47) tournent a la 
meme Vitesse. 

2. Transmission selon la revendication 1, caracterisee en 
ce que, sur la premiere voie de puissance, Ies roues du vehicule 
(43) sont connectees par Tintermediaire d'un reducteur (53) au 

20 porte satellite du premier train epicycloTdal (45), dont le 
planetaire est connects directement a I'arbre du moteur thermique 
(41), et en ce que la seconde voie de puissance (51, 47, 46, 44) 
est coupI6e au premier train epicycloTdal (45) par sa couronne. 

3. Transmission selon Tune des revendications 1 ou 2, 
25 caracterisee en ce que la couronne (c) du troisidme train 

epicycloTdal (47) est connectee a la couronne du second train 
epicycloTdal (46) et en ce que le planetaire (p) du troisieme train 
epicycloTdal (47) est a la fois solidaire de la couronne du premier 
train epicycloTdal (43) et du rotor de la premiere machine 
30 eiectrique (44). 

4. Transmission selon la revendication 3, caracterisee en 
ce que le porte satellite du second train epicycloTdal (46) est 
connecte au moteur thermique (41) par Tintermediaire d'un 
reducteur (51), dont le rapport de reduction est adaptable a la 
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puissance mecanique et au regime de rotation optimal du moteur 
thermique (41) auquei il est connecte. 

5. Transmission selon la revendication 4, caracterisee en 
ce que le planetaire du second train epicycloTdal (46) est 

5 connecte au rotor de la seconde machine electrique (42). 

6. Transmission selon la revendication 3, caracterisee en 
ce que le porte satellite du troisieme train epicycloTdal (47) est 
immobilise par activation du systeme de changement de mode au 
carter (50) par I'intermediaire d'un frein (48) dispose entre le 

10 carter (50) et le porte satellite (ps) du troisieme train epicycloTdal 
(47). 

7. Transmission selon la revendication 6, caracterisee en 
ce que le porte satellite (ps) du troisieme train epicycloTdal (47) 
est connectable a son planetaire (p) par I'intermediaire d'un 

15 embrayage (49) commande par le systeme de changement de 
mode. 

8. Transmission selon I'une des revendications 
precedentes caracterisee en ce que les second et troisieme trains 
epicycloTdaux comportent une couronne commune (75), en ce que 

20 le porte satellite (74) du troisieme train epicycloidal (47) tourne 
librement autour de I'arbre de son planetaire (76), le dit arbre 
etant connecte a I'arbre porteur de la couronne du premier train 
epicycloTdal (45), en ce que le porte satellite (81) du second train 
epicycloTdal (46) tourne librement autour de I'arbre de son 

25 planetaire (79), le dit arbre etant connecte a I'arbre du rotor de la 
seconde machine electrique (42), et en ce que le porte satellite 
(68) du premier train epicycloTdal (45) tourne librement autour de 
I'arbre (60) de son planetaire, ledit arbre (60) etant solidaire a ses 
deux extremites de I'arbre moteur du moteur thermique (41) et du 

30 planetaire. 

9. Transmission selon la revendication 8, caracterisee en 
ce que la premiere machine electrique (44) est disposee hors de 
I'axe commun du moteur thermique (41) et des premier (45), 
second (46) et troisieme (47) trains epicycloTdaux et de la 



seconde machine electrique (42), son arbre de rotor etant 
solidaire d'un pignon (72) engrene sur une denture exterieure (71) 
de la couronne du premier train epicycloTdal (45). 

10. Transmission selon Tune au moins des revendications 
5 precedentes, caracterise en ce qu'elle comporte un controieur 
(80) de son fonctionnement qui comporte : 

- un contrdleur (81) du point de fonctionnement du groupe 
motopropulseur en fonction de contraintes predeterminees ; 

- un contrdleur (82) du point de fonctionnement du moteur 
10 thermique (41) qui regoit une consigne de point de 

fonctionnement du controieur (81) et qui produit des signaux 
de commande convenable a des actionneurs de determination 
du point de fonctionnement du moteur thermique (41) ; 

- un contrSleur (83) du fonctionnement des premiere (44) et 
15 seconde (42) machines electriques de sorte que f soit 

determinee pour chaque machine son mode de fonctionnement 
moteur ou generatrice, sa Vitesse de rotation et/ou son. couple 
ou encore sa tension d'induit et/ou son courant d.'induit, 
notamment en relation avec un organe de gestioa d'un 
20 accumulateur d'energie electrique, ledit controieur,. (83) 
recevant une consigne de point de fonctionnement du 
controieur (81) et produisant des signaux de commande 
convenable a des circuits de pilotage des machines 
electriques ; 

25 - un controieur (84) de changement de mode de transmission qui 
determine I'etat ouvert ou ferme de I'embrayage (49) et/ou du 
frein (48) de sorte qu'un mode parmi au moins deux modes de 
fonctionnement de la transmission infiniment variable soit 
selectionne sous la commande du contrdleur (81). 

30 
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Etat de la technique 
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Fig_o_3 
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